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Abstrakt

Motto tejto konferencie ,ZLOZITO POVOLIT, JEDNODUCHO POSTAVIT“ je v sucasnej
dobe velmi aktualne. Pri investicnej vystavbe je najtaz§im a najdlh§im procesom prave ¢ast’
tykajuca sa prerokovania projektovej dokumentacie, kde vplyvom nielen odbornej diskusie,
ale aj diskusie zo strany réznych aktivistov, populistov a pseudoodbornikov sa proces
schvalovania a nasledného povolovania danej investicie neumerne predlzuje a Casto
neodbornymi zasahmi sa meni projektova dokumentacia. V konecnom désledku sa stava, ze
nakoniec vlastna realizacia projektu je kratsia ako celé schvalovacie a povolovacie konanie.

Tieto probléemy moZno v Bratislave ukazat na rozvoji elektrickovej dopravy v minulosti
a v sucasnej dobe, kde v sucasnosti je vidiet prave vstup neodbornych a populistickych
pripomienok ¢o spésobuje najdlhsi ¢as v priprave stavby.

1. Struéna histoéria elektrickovej dopravy v Bratislave

PiSe sa rok 1895. V aprili toho roku Mestska rada schvaluje investiny plan
mestskej elektrickej Zeleznice srozchodom 1000 mm ajej realizaciu. Za dnes
neuveritelnych 5 mesiacov, dna 27. augusta 1895 zacala v Bratislave prevadzka
mestskej elektrickej Zeleznice z Hlavnej Zelezniénej stanice po dnednej Stefanikovej
ulici okolo mestského divadla na Rybné namestie. Su€astou bolo aj depo elektriciek
na dnesnej Pribinovej ulici. UZ rok na to, vroku 1896 bola siet' rozSirena o vetvu
k Filidlnej stanici (dnes oblast Trnavského myta) a Novomestskej stanici (neskor
stanica Bratislava - Nivy) a v roku 1899 bola realizovana vetva cez Uhorsku ulicu
(dnesna Obchodna ulica) az po Legionarsku ulicu, ktora bola v roku 1910 predizena
po kone&n Dynamitovu tovaren (dnes koneéna ZST Vinohrady).

V roku 1914 pribudla k sieti mestskej zeleznice primestska Zeleznica s rozchodom
1435 mm spajajuca Vieden s Bratislavou (Pressburgerbahn), ktora v Bratislave po
prejdeni Starého mostu iSla subezne s mestskou elektriCkou po trati s oboma
rozchodmi a spoloCnym napajanim 600V. V useku medzi krajinskou hranicou
(Kop&any) do Viedne boli lokomotivy menené pre napajanie 15 kV. S odstupom Casu
by sa dala tato prevadzka pomenovat dneSnym modernym nazvom ,TRAM-TRAIN®.
Toto spojenie bolo v prevadzke az do roku 1938, kedy po Viedenskej arbitrazi bola
prevadzka zastavena a uz nebola nikdy obnovena. Po 2. svetovej vojne na Starom
moste boli vymenené kofaje na rozchod 1 000 mm a nasledne bola Petrzalka (oblast
Sadu Janka Krala) spojena s mestom elektrickou az do roku 1963. V suc€asnej dobe
na Rakuskej strane je tato trat zachovana v useku Vieden - letisko Vieden,
Schwechat - Wolfsthal (linka S7).

V nasledujucich rokov az do konca osemdesiatych rokov minulého storolia sa
spolu z rozvojom Bratislavy rozvijali aj elektriCkové trate predlZzovanim jednotlivych
usekov. V tom obdobi boli vybudované viaceré elektrickové trate:

- od Rybného namestia postupne do Karlovej Vsi a Dubravky,
- od Dynamitky smerom do Race a na Komisarky,



- od Filidlnej stanice smerom k stanici ZST Nové mesto, Jurajov dvor a Zlaté piesky,
neskor aj trat do Ruzinova,

ale boli viaceré trate aj zruSené:

- na Obchodnej ulici, znovu obnovené v roku 1981 spolu s elektrickovou cez tunel

-na dnednej Karadzi¢ovej ulici k Novomestskej Zelezniénej stanici (neskér ZST
Bratislava - Nivy).

- do Petrzalky cez Stary most, obnovené v roku 2016 s kone¢nou Jungmanova

-na Stefanikovej ulici, ktord bola vroku 1983 nahradena ,prie¢nou osou"
Radlinského - Hlavna stanica

- a viaceré obratiska, ktoré dnes chybaju pri réznych mimoriadnych akciach, resp.
udalostiach pre zabezpecenie variabilnosti dopravy (Karlova Ves - Riviéra, Karlova
Ves - zahrady, Dubravka - Hanulova, Vajnorska - Nova doba)

2. Rozvoj elektrickovych trati po roku 1989

Pred rokom 1989 sa v Bratislave zacalo s pripravnymi a realizanymi pracami na
vystavbe metra, priCom myslienky a projekty na vystavbu metra siahaju az do 80-tich
rokov minulého storoCia (Prozatimni smérnice pro planovani a pfedprojektovou pfi-
pravou rychlodrahy v hlavnim méste SSR Bratislava, UDI, Bratislava, 1976).
V naslednom obdobi az do roku 1989 sa rézne menili nazory na druh a typ metra.
Neustale sa hovorilo o novej rychlodrahe alebo metre. Zacala sa vystavba klasického
metra, ktoré by malo pozadované prepravné kapacity. Ale po roku 1989 kedy do in-
vestiCnej vystavby zacCali zasahovat rézny ,odbornici“, aktivisti a nositelia ,novych
mysSlienok” kon$tatovali, Ze vystavba metra (hlavne ,sovietskeho typu“) a nasledna
jeho prevadzka je mimoriadne finan¢ne naroc¢na. Prisli s mysSlienkou fahkého metra
VAL, ktory bol rovnako finanéné naro¢ny a naviac sa tento systém v tom €ase nikde
neuplatnil ako plnohodnotny nosny systém. A Zial, napriek navrhom europskych od-
bornikov boli vSetky prace zastavené (v Petrzalke boli uz realizované zemné prace
pre podpovrchovy systém, prace na vstupnom tunely do depa a prieskumna Stélna
popod Dunaj), pricom konStatovali, Ze uz realizované prace su vyuzitelné pre vystav-
bu nosného systému prakticky na akejkolvek baze, kde firma INTER-G z Francuzka,
ktora na zaklade znalosti z Bratislavy konstatovala: Bratislava vébec nema problematicku
elektrickovu dopravu, iba sa s nou dodnes neratalo ako s plnohodnotnym nosnym systémom
pre mesto vedenym v zastavanom uzemi pod zemou s vyuZitim uZ realizovanych prac pri vy-
stavbe metra. Ako prezentacia takéto systému bola navsteva vedenia mesta, projek-
tantov a vedenia DPB, a.s. v mestach Rouen a Strassburg, kde elektricka vedena
v centralnej Casti mesta pod povrchom mohla byt vzorom pre Bratislavu a kde uz
realizované predovSetkym zemné prace v Petrzalke mohli tvorit podpovrchovy va-
riant buduceho nosného systému, ¢o mohla byt aj elektricka.




Nasledne mesto oslovilo viaceré organizacie o spracovanie Studie o rieSenie nos-
ného systému verejnej dopravy v Bratislave. Ktoré spracovali Studie rieSenia nosné-
ho systému, ktoré v dhoch 6.10 - 13.10.2003 prezentovali. Svoje navrhy NS MHD
v Bratislave prezentovali: REMING CONSULT, SvF STU Bratislava - Katedra dopravnych
stavieb, PUDOS PLUS, DOPRAVOPROJEKT, PROKOS, TERRAPROJEKT, METRO,
METROPROJEKT PRAHA.

Vacsina projektantov svoje Studie smerovala k su¢asnému stavu elektriCkovej do-
pravy s vyuzitim koridorov NS MHD na petrzalskej strane, ktoré, ako je spomenuté
vySSie, sa uz zacali realizovat’ a po roku 1989 boli zakonzervované. Jednotlivé Studie
navrhovali rieSenia od pokraCovania vystavby metra az po najjednoduchsie varianty
rozvoja elektrickovej dopravy do Petrzalky, resp. do prediZenia jednotlivych stdas-
nych tras. Okrem zakladného trasovania Studie riesili aj moznosti zmeny rozchodu
z 1000 mm na 1435 mm a zmeny napajania na 25 kV s prechodom na Zeleznicu -
prevadzka systému TRAM-TRAIN. Nakoniec bolo odporu¢ené pokraCovat’ v rozvoiji
elektriCkovych trati s rozchodom 1 000 mm, pricom ale treba podotknut, Ze v roku
1991 Mestské zastupitel'stvo v Bratislave rozhodlo svojim uznesenim pripravovat
vSetky modernizacie elektrickovych trati na rozchod 1435 mm (do dneSného dria
nebolo toto uznesenie zruSené).

Medzi tym sa postupne modernizovali jednotlivé elektrickové radialy, pri¢om bolo
dodrzané vysSie uvedené uznesenie o zmene rozchodu a to bud konStrukciou otvo-
reného kolajového zvrSku na podvalov umoziujuce oba rozchody, resp. na paneloch
VUIS, ktoré rovnako umoznuju osadenie oboch rozchodov. Takto boli modernizova-
né prakticky vSetky bratislavské elektrickové radialy. V su€asnej dobe sa pri moder-
nizaciach elektrickovych trati tato priprava nevykonava.

V roku 2012 sa zacal pripravovat a realizovat' projekt 1. etapy ET do Petrzalky
(Jungmanova) vratane vystavby nového ,Starého mosta“ a v roku 2015 bola tato trat
odovzdana do uZzivania, s moznostou prevadzky oboch rozchodov. V nasledujucom
obdobi, napriek tomu Ze uz bol pripraveny projekt na pokraCovanie vystavby, bol ten-
to zastaveny a jeho pokraCovanie bolo predlZzované neustalymi zmenami, novymi
navrhmi, ktoré sa dotykali smerového a vysSkového vedenia trasy, rieSenia krizova-
tiek, rozchodu, povrchu trate, umiestnenia suvisiacich komunikacii ... Zial, tu sa
v plnej nahote prejavili zaujmy réznych ,odbornikov®, aktivistov a populistov s vysled-
kom, Ze sa prakticky od roku 2015 nepokracovalo na dalSich stavebnych pracach
a prebiehali prace na projekte pre stavebné povolenie s nekonecnymi pripomienka-
mi. V sucCasnosti uz zhotovitel stavby zacCal so stavebnymi pracami, takze ofakava-
me realizaciu tohto projektu tak, aby bola do konca roku 2023 hotova

Stav elektrickovych trati po vykonanych modernizaciach koncom devatdesiatich
rokov minulého storocCia a zaCiatkom prvych rokov tohto storoCia sa opatovne neusta-
le zhorSoval z dévodov nedostato¢nej udrzby - DPB nema automaticku nivelaénu
podbijaCku a ani stroj na brusenie vinkovitosti hlavy kolajnic, ¢o negativne pdsobi
najma na hlu¢nost’ prevadzky. V ramci Koncepcie rozvoja mestskej hromadnej do-
pravy v Bratislave na roky 2013-2025 navrhli o.i. aj viaceré modernizacie elektri¢ko-
vych trati. V su€asnosti sa realizovala MET Dubravsko-karloveska radiala, pripravuju
sa projekty na dalSie modernizacie jednotlivych radial a v $tadiu Studii su dalSie roz-
vojové projekty rozSirovania elektrickovych trati v meste, kde sa opat neumerne pre-
dlZzuje &as pripravy z dévodu neustalych namietok a zmien ako aj zdihavého verejné-
ho obstaravania. A opat vyhravaju aktivisti a populisti nad odbornikmi.



3. Aké su moznosti rieSenia zlepSenia dopravného systému kol'ajovej dopravy

V ramci Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky
2013-2025 boli odporuéené Uzemnym generelom dopravy nasledovné investiéné
akcie:

1. modernizaciou ET na vSetkych sucasnych radialach:

(1) Dubravsko-Karloveska radiala - v suCasnosti uz zrealizovana,
(2) Racianska radiala,

(3) Vajnorska radiala

(4) Ruzinovska radiala

2. vystavbou novej infrastruktury ET:

(5) vybudovanie Petrzalskej radialy - pokraCovanie v realizacii druhej Casti
Bosakova ulica - Janikov dvor

Uzemny dopravny generel obsahoval aj dalSie rozvojové projekty v elektrikovej
doprave, ktoré boli neskor rozSirené aj o dalSie projekty v suvislosti s rozvojom vy-
stavby v centralnej Casti mesta - oblast Mlynskych Niv. Takto sa okrem elektriCko-
vych trati z Dubravky smerom do Devinskej Novej Vsi a zo Zlatych pieskov smerom
k Zelezniénej stanici Vajnory, pridali navrhy novych elektrickovych trati zo Safarikov-
ho namestia cez Pribinovu, KoSicku na MiletiCovu s moznostou odbocenia
z KoSickej smerom na Slovnaft a Dolné hony. Samozrejme, vSetky projekty pocitaju
s plnou preferenciou elektriCkovej dopravy. No nez sa zacnu projektové prace na
niektorej s tychto trati opatovne o€akavaju zlozité rokovania na vSetkych urovniach.

4. Su eSte moznosti na vystavbu metra v Bratislave?

Zo $tudii vypracovanych v roku 2003 vyplynul jeden navrh, ktory v podstate navr-
hovali viaceri rieSitelia a to navrh vedenia troch vetiev elektrickovych trati, z ktorych
dve boli v centre mesta podzemné a jedna povrchova, Jedna trasa ,A“ bola vedena
z Petrzalky popod Dunaj smerom na Hlavnu stanicu na Zelezniénu stanicu Filialka,
resp. az do Ruzinova s rozchodom 1 000 mm (alternativne trat' z rozchodom 1 435
mm s prevadzkou vozidiel TRAM-TRAIN s prepojenim na zelezni¢né trate), priCom
od zaciatku Ruzinovskej by trat bola povrchova. Druha vetva ,B“ by iSla z Race, pri-
¢om pred Racianskym mytom by zacala jej podzemna Cast' (zastavka Racianske my-
to by uz bola v podzemnej Casti), dalej na prestupny terminal EUROVEA s trasou ,A*
(s takymto rieSenim sa pocitalo pri vystavbe tohto obchodného centra) a dalej do
Karlovej Vsi a Dubravky. Tretia trasa ,,C* bola povrchovou trasou zo Zlatych pieskov
do Karlovej Vsi s prestupnymi terminalmi Trnavské myto s trasou ,A", resp. Obchod-
na - namestie SNP s trasou ,B“. Trasy ,B" a ,C” boli navrhované s rozchodom 1 000
mm. Takto spracovana Studia bola vypracovana ako finanéne menej naro¢né riese-
nie vocCi klasickému metru s tym, ze povrchové useky budu rieSené ako ,zelené trate”
a to bud' ako zatravnené trate s automatickou zavlahou, alebo otvorené trate ,vloze-
né do zelene® s vysadbou stromov so Stihlou korunou a nizkym porastom - Zivym
plotom.




