Severné zeleznicné trate

Z0 spomienok emeritného nacelnika a prednostu
ZelezniCnej stanice Cadca Stanislava Kralika

Historia VI. Koridoru trate Cadca - Zwardon
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Zelezniéné spojenie ziskala Cadca koncom 19.storogia, ked sa postavila

KosSicko-Bohuminska Zeleznica. Postupné technické zdokonalovanie tejto
trate priblizovalo Kysuce k susednym ekonomicky vyspelejSim oblastiam.
Prevadzka Zeleznice na Kysuciach, ktora patrila do useku stavby Cesky Tesin
- Zilina zadala 08.02.1871. Koncom 19. storo&ia sa postavilo spojenie Cadca —



Skalité - Zwardon (Pol'sko), ktoré malo prepojit KoSico-Bohuminsku trat’ so
zapadohali¢skou zelezniCnou sietou.
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Zaciatkom 20. storoCia sa postavila trat Cadca — Turzovka — Makov, ktora
zabezpecuje spojenie so zapadnou Castou regidonu. V sucasnosti je trat
Bohumin — Cadca - Zilina sugastou jedného z najvyznamnejsich dopravnych
spojeni, ktoré vedie severnymi Castami Slovenska. Na tomto délezitom
Zelezniénom spojeni je Cadca Zelezni¢nou krizovatkou s prevazne
regionalnym dosahom.

V Rakusko-Uhorsku v roku 1848 bola prijata zakonom nova koncepcia
vystavby Zeleznic. Jednou z vyznamnych tras bolo aj spojenie Pesti

s Krakowom. Rakuska priemyselne orientovana Slachta sutazila s pruskym
kapitalom vo vyrobe Zeleza, a tym severné Slovensko, a teda aj Kysuce, sa
dockali zelezni€ného spojenia so svetom. Vybudovanim a uspesSnym
prevadzkovanim KosSicko-Bohuminskej Zeleznice sa vyvolala potreba vystavby
pripojnych trati. V roku 1880 bola v Uhorsku zakonom upravena vystavba
miestnych pripojnych trati. Jednou z nich bola aj trat Cadca - Skalité -
Zwardon, postavena v rokoch 1881-1885. Tato trat priamo spojila zapadnu
Hali¢ s Povazim.



Vystavba tejto Zeleznice bola navrhnuta v troch variantoch:

Trasa trate mala viest od KoSicko-Bohuminskej Zeleznice:

a) z Mostov u Jablunkova mimo Cadcu, v smere do skalitskej doliny.

b) z Cadce skalitskou dolinou, po favom brehu rieky Cierfianky a Skalitanky
a tunelom pod hreberiom Kysuckych Beskyd. Tento variant bol finan¢ne
nakladny.

c) z Cadce skalitskou dolinou po favom brehu Cierfianky a pravom brehu
Skalitaniky a zo Skalitého va¢sim stupanim na prekonanie hrebena Kysuckych
Beskyd. Tento variant bol povazovany za lacnejSi a preto aj zvitazil.

Trat v useku Cadca - Skalité ma stupanie 13 promile a v Useku Skalité -
Serafinov az 28 promile. Hrebern Kysuckych Beskyd, ktoré su rozvodim
Baltského a Cierneho mora, prekonava cez Zwardoriské sedlo vo vyske 660
m.n.m. Koncesiu na stavbu a prevadzku ziskala Rakusko-uhorska spolo¢nost’
Statne Zeleznice. Trat Cadca — Skalité - Zwardon v dizke 21 km bola uvedena
do prevadzky 03.11.1884. Viedla s€asti narocnym horskym terénom.

NajnarocnejSi stavebny usek bol v Skalitom. Od katastralnej hranice pri obci
Cierne viedla trasa Zeleznice mog&aristym terénom, ktory musel byt prekonany
dlhym a pomerne vysokym nasypom. Na trati sa postavilo viacero mostov

a viaduktov. Vcelku ide o kamenné klenbové stavby. Kamenarske prace
vykonavali talianski, chorvatski a aj domaci kamenari. Na uprave terénu
(zarezov) sa podielali aj mineri z Nemecka a Ciech. Vystavbu vykonavala
kazda strana samostatne. Prace na slovenskej strane boli ukoncené skér, ako
vystavba trate na pofskom uzemi. Preto vypravnu budovu v stanici Zwardon
postavila slovenska strana a dodnes ju volaju ,slovensky

dom®.

Na trati boli zriadené dve stanice Cierne a Skalité, tri zastavky Svréinovec,
Cierne zast. a Skalité-Serafinov. Postavenych bolo 14 straznych dom&ekov
(tzv. vochterni). Zelezniéna stanica Skalité mala pévodne pat dopravnych
kolaji, dve manipulac¢né, jednu to€riovu a dve kolaje do vyhrevne. Stanice

a ZelezniCné objekty su postavené podla typizovanych objektov odvodenych
od stavieb na hlavnych tratiach v Uhorsku, najma na KoSi¢ko-Bobuminske;j
Zeleznici. Boli doplnené drobnejsimi stavebnymi objektmi s vacsim podielom
drevenych prvkov.



Zelezniéna stanica Zwardon, (Sliezske vojvodstvo,
Pol'sko).

Zelezni¢na trat prechadzajuca stanicou Zwardon, bola otvorena v roku 1884.
Stanica sa nachadza v nadmorskej vySke 686 nad morom. Do 2.svetovej
vojny mala trat medzinarodny charakter, neskér bol Zwardon konecnou
stanicou. Do roku 1986 boli postavené ostrovné nastupistia. Prvy elektricky
vlak priSiel priSiel do stanice Zwardon 15.12.1986. Od roku 1995 funguje
reléové a poditadové zariadenie na riadenie Zelezniénej prevadzky. Usek
Ziwiec - tatna hranica(SR) bol dokon&eny 11.03.1884. Dodnes sa tu
zachovali povodne stanicné budovy z Cias Rakusko-Uhorska.

Zelezniéna stanica Zwardon s pévodnymi budovami.

Pocas 2. svetovej vojny bola trat poSkodena a na slovenskej strane obnovena
len v useku po zastavku Skalité Serafinov. Az v roku 1991 bol



zrekonstruovany cely usek do Zwardona. Po 2.svetovej vojne k pévodnym
zastavkam Svréinovec, Cierne pri Cadci, Kudlov a Serafinov pribudli dalSie tri:
Skalité zastavka a Skalité Pod Polanou.

Ked obé&ania Skalitého postavili zastavku Skalité, tak ob&ania Cierneho pri
Cadci museli mat zastavku Cierne pri Cadci Polesie. Tieto dve zastavky boli
schvalené a povolené stavat' za podmienky, zZe si ich obce postavia
svojpomocne. Je zaujimavé, Ze neboli v sulade s vtedaj$im predpisom CSD
pre povolovanie umiestnenia zastavok na trati. Neboli totiz dodrzané
vzdialenosti medzi nimi a zastavkou Cierne pri Cadci a navzajom medzi sebou
a stanicou Skalité. Boli postavené asi za Sest mesiacov. Obc¢ania robili
brigady, len aby mohli do prace jazdit' viakmi.

Podobna situacia nastala aj pri elektrifikacii. Ponad kolajisko ZST Skalité bola
naprojektovana lavka pre pesich. Ked to zistili Cierfiania, musela sa
naprojektovat’ a postavit aj lavku pre pesich ponad kolajisko ZST Cierne pri
Cadci. V priebehu rokov 1999 az 2002 bola trat elektrifikovana. Po obnoveni
Zelezni¢nej trate v useku Serafinov - Zwardon sa skoncilo polstoroCie
prerusenia trate.

V roku 1991 bol zrekonstruovany 700 metrovy usek trate zo Serafinova do
Zwardona. Prvy vlak po obnove trate preSiel tymto usekom 1. juna 1992.
Pasku slavnostne prestrihol predseda vlady Slovenskej republiky Jan
Carnogursky.

O dva roky neskoér bola trat’ Skalité - Zwardon otvorena aj pre nakladnu
prepravu a v nasledujucich rokoch bola trat zrekonstruovana a elektrifikovana.
Denne jazdilo medzi Cadcou a Skalitym v priemere 32 osobnych vlakov. Po&ty
sa menili podla zmien grafikonu.



Nakladna doprava na trati Skalité — Zwardon bola znovu
otvorena 29.05.1994

Dna 29.05.1994 minister dopravy a spojov SR Mikulas Dzurinda a namestnik
ministra dopravy a morského hospodarstva PR Tadeusz Szozda, slavnostne
otvorili v ZST Skalité prechod pre nakladnu prepravu. Prvy nakladny viak

o hmotnosti 1.000 ton viezol ferosilicium z OFZ

Istebné.

Pravidelna nakladna doprava zacCala s obmedzenim len v noCnej dobe v noci
z 27/28.06.1994. Vzhladom na narast intenzity prepravy, diiom 01.07.1995 bol
prechod otvoreny nepretrzite. Diiom 01.09.1995 bola ZST Cierne pri Cadci
aktivovana na 24 hodin denne. Trat, sluziaca v minulosti skoro vyluéne na
osobnu dopravu sa zacina pouzivat prednostne pre prepravu nakladnych
vlakov. V roku 2003 preSlo cez PPS Skalité oboma smermi 6.338 nakladnych
viakov.

Celkové naklady stavby predstavovali jednu miliardu sedemstoosemdesiat
miliénov korun. Cast stavebnych prac v objeme 2,2 miliéna eur sa realizovala



v rdamci programu PHARE. Generalnym dodavatelom stavby boli Zelezniéné
stavby KosSice. V druhom polroku roku 1996 sa zaCalo so spracovavanim
zadania stavby “Cadca — Zwardon, elektrifikicia trate vratane pred
elektrifikaCnych uprav®. V mesiaci december 1996 sa zacalo s prekladkou
inZinierskych sieti. Diom 02.04.1997 zaéali vyluky na trati Cadca — Skalité.
Zaciatkom jula roku 1997 postihli Slovensko a juzné Polsko, v oblasti Beskyd
silne dazde, ktoré spdsobili rozsiahle zaplavy. Driom 08.07.1997 o0 18.00 h
bola zastavena nakladna doprava medzi ZSR a PKP z dévodu podmytia

a strhnutia zeleznicného mostu cez rieku Sola pri Miléowke a boli doCasne
zastavené vSetky prace do 15.07.1997.

V roku 1998 nebola pre stavbu ,Elektrifikacia trate Cadca — Zwardon®, konana
Ziadna vyluka z dévodu nedostatku financii.

Elektrifikacia trate Cadca - Skalité statna hranica
s Pol'skom v rokoch 1999-2002.

Bola to jedna z najvacsich zelezni¢nych stavieb v tej dobe na Slovensku.
Budovala sa v ramci medzinarodného koridoru VI. Gdansk - L6dZ - Katowice -
Zilina. Elektrifikacia a celkova modernizacia 20 kilometrového jednokolajného
useku trate Cadca - Skalité - Statna hranica s Pol'skom, suvisi s modernizaciou
V1. eurdpskeho koridoru pre medzinarodnu zeleznicnu dopravu, uspdsobenu
na vyssSie rychlosti. Po dokonceni elektrifikacie sa zvysila najvyssia rychlost’ zo
60 km/h na 100 km/h v Useku Cadca — Skalité a 70 km/h v Useku Skalité —
$tatna hranica s Polskom. Okrem iného sa vybudovali: pripojka 22 kV s dizkou
cca 10,5 km, meniaren v Skalitom, upravilo sa cca 21 mostov, 44 priepustov,
vzdusné vedenia telekomunikacnych kablov boli nahradené podzemnymi.
Dalej krizovatky vodovodov stkromnych maijitelov, krizovatky priecesti,
prelozky inzinierskych sieti, zabezpecCovacie zariadenie, lavky pre peSich atd.
Na zastavkach boli vybudované Cakarne, nové nastupistia s novym vonkajsim
osvetlenim. V prvom tyZzdni decembra boli vykonané vSetky technické

a bezpecnostné skusky a dria 9. 12. 2002 bol slavnostne odovzdany do
uzivania elektrifikovany usek Cadca po hranicu s Polskou republikou. Na
odovzdani trate sa zucéastnili minister dopravy Pavol Prokopovic,
velvyslanec Republiky Pol'skej na Slovensku Jan Komornicki . Diiom 15.
12. 2002 bola oficidlne spustena elektricka prevadzka na trati Cadca — Skalité
— Zwardon.



Hrani&ny objekt na hranici SR a PL

Elektrifikacia sa vyplaca

V roku 2003 bol v PPS Skalité 200 percentny narast vykonov v nakladne;
doprave oproti roku 2002. V roku 2004 bol narast 20%. Narast v nakladnej
preprave pokracoval aj v dalSich rokoch a tym sa potvrdilo, Ze modernizacia a
elektrifikacia mala opodstatnenie a vzhladom na klimatické zmeny ma vyznam
aj suCasnosti.



