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Abstrakt

Hlavnou témou konferencie st oblasti ,INTELIGENTNYCH RIESENI NA ZVYSENIE
BEZPECNOSTI A POHODLIA*, ktoré su zamerané na rieSenie problematiky dopravného
inZinierstva na zabezpecenie kvality poskytovanych sluZieb vo verejnej osobnej doprave.

V sucasnosti sa venuje mnoho technickych opatreni pre zabezpeCenie atraktivity verejnej
osobnej dopravy vo vSetkych oblastiach tykajucich sa vozidlového parku. Dopravcovia
obstaravaju moderné nizkopodlazné vozidla, dopravny inZinieri planuju dostato¢né kapacity
pre pohodiné a bezpeéné cestovanie.

Na druhej strane su tu opatrenia v rieSeni infrastruktury, ktora podporuje podmienky pre
kvalitné dopravné sluZzby do oblasti bezpeéného a pohodiného nastupovania a vystupovania
cestujucich z/do dopravnych prostriedkov a to rieSenia nastupisk (zastavok) verejnej dopravy.
Tieto opatrenia musia smerovat’ nielen do samotnych technickych rieseni, ale aj do dopravno-
inZinierskych rieSeni umiestriovania a oznacovania vlastnych zastavok.

Ak dnes sa neustale stretavame s réznymi kritikami o tom ,,ako vodici verejnej dopravy nevedia
riadne pristavit dopravny prostriedok k nastupnej hrane®, musime si nasledne polozit
nasledovnu otazku: Je to skuto¢ne so subjektivnych dbévodov vodica, alebo su tu aj objektivne
dévody tychto nedostatkov? A prave objektivne dévody, ktoré su pric¢inou tychto nedostatkov,
su obsahom prednasky, kde na prikladoch z praxe (skutocné priklady nespravnych rieseni,
alebo nespravnych znacCeni zastavok verejnej dopravy v Bratislave vodorovnym a zvislym
dopravnym znacCenim) Castokrat spbésobuje tieto problémy ato aj na zastavkach, ktoré su
z technického vyhotovenia velmi kvalitne navrhnuté a zrealizované. A prave zo zlého
dopravného znacenia alebo v pripade, Ze je spravne, je inymi ucastnikmi cestnej premavky
poruSované a ignorovane, su zdrojom staznosti na pristavenia vozidla verejnej dopravy mimo
zastavkovu hranu. A prave tieto nedostatky, ktoré je mozné vidiet na komunikacnej sieti
v Bratislave st obsahom dalSej ¢asti prednasky.

Uvod

V sucasnosti pri vystavbach zastavok MHD, alebo pri ich
rekonstrukciach a modernizaciach sa pouzivaju nové mo- e,
derné prvky nielen v ramci mestského mobilidru (pristresky,
oznacniky, elektronické informacné tabule atd.), ale aj vo
vlastnych stavebnych konstrukciach zastavok, ktoré zabezpe-
Cuju pohodiné nastupovanie a vystupovanie cestujucich,
vratane cestujucich na invalidnych vozikoch, matky s detskymi
koCikmi, ako aj starSich ludi a fudi so znizenou mobilitou. Na
obrazkoch je vidiet konstrukcie pre elektrickové a autobusové
zastavky v Bratislave, kde boli pouzité prefabrikované prvky
zabezpeclujuce nastupnu hranu, ktora je vo vySke podlahy
nizkopodlaznych vozidiel, ¢im je zabezpeCeny bezproblémovy
nastup a vystup cestujucich. No zial nedostatky v dopravhom
znaceni a nedisciplinovanost vodiCov v cestnej premavke
Casto potieraju tieto vyhody takto realizovanych zastavok MHD.




Legislativhe podmienky

V ramci legislativy Slovenskej republiky sa oblast rieSenia zastavok MHD rieSi v za-
konoch 8/2009 NR SR z 3. decembra 2008 o cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisoch a Vyhlaska ¢. 30/2020 Z. z. Vy-
hlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky o dopravnom znaceni. Zakon 8/2009
definuje zakaz zastavenie v nasledujucom paragrafe:

§25
(1) Vodi€ nesmie zastavit a stat’ (okrem iného) aj
f) na zastavke vozidla pravidelnej verejnej dopravy oséb v Useku, ktory sa zacina dopravnou znackou pre
zastavku a konci sa 5 m za oznacnikom zastavky, a tam, kde taka dopravna znacka nie je, vo vzdialenosti
kratSej ako 30 m pred ozna¢nikom zastavky a 5 m za nim; ak je priestor zastavky vyznaceny prislusnou
vodorovnou dopravnou znackou, plati tento zakaz len pre nastupiste a vyznaceny priestor,
j) na vyhradenom jazdnom pruhu okrem vozidla, pre ktoré je vyhradeny jazdny pruh ureny, a ak nejde o
vnutorny jazdny pruh,
I) vo vzdialenosti krat$ej ako 5 m od zagiatku a 5 m od konca pozdiznej stvislej Giary alebo nastupného os-
trov€eka tam, kde by medzi touto €iarou alebo nastupnym ostrovéekom a vozidlom nezostal volny aspori
jeden jazdny pruh Siroky najmenej 3 m,
p) na elektrickovom kolajovom pase,
r) na mieste, kde by medzi vozidlom a najblizSou elektrickovou kolajnicou nezostal volny jazdny pruh Siroky
najmenej 3,5 m,

Citovana vyhlaska 30/2020 priniesla zasadné zmeny vo vodorovnhom dopravnom
znacCeni a to aj v oblasti znacenia zastavok MHD. Hlavné zmeny spocivaju v ich vy-
zname, predovSetkym vo vyzname nepreruSovaného a preruSovaného vodorovného
dopravného znacenia, nahradenie neprerusovanej Ciary vo vyzname zakazu zastave-
nia novym dopravnym znacenim a v novom definovani farieb vodorovného doprav-
ného znacCenia. Vyhlaska 30/2020 sa v nasledujucich paragrafov dotyka tychto zmien:

§10

(1) Vodorovné znaégky sa élenia na a) pozdiZne ¢&iary, b) prieéne &iary, c) plosné znacky, d) symboly.

(2) Vodorovna znacka je bielej farby, ak nie je v odsekoch 3 az 5 alebo v § 11 ustanovené inak.

(3) Vodorovna znacka vyznacujuca parkovacie miesto s platenym alebo €asovo obmedzenym statim alebo
vyznacujuca parkovaci pruh s platenym alebo ¢asovo obmedzenym statim moze byt modrej farby.

(4) Okraj vozovky alebo parkovacie miesto mozno vyznacit na parkovisku, v parkovacej zéne alebo v dopravne
upokojenej oblasti (zéna najvy$sej dovolenej rychlosti, obytna zéna, pesia zéna a Skolska zéna) aj inou farbou
okrem Zltej farby.

(5) Na vyjadrenie doplfujucich informacii sa na povrchu pozemnej komunikacie (dalej len ,cesta®), parkoviska alebo
na inej dopravnej ploche mézu pouZzit aj iné Ciary, napisy alebo symboly, ako su uvedené v prilohe €. 6, ak je
ich vyznam pre u€astnikov cestnej premavky dostatocne zrejmy, alebo vyobrazenia zvislych znadiek s tym, Zze
su primerane prediZené; vyobrazenie zvislej znaéky méze byt vo farebnom vyhotoveni podla priloh &. 1 az 4
alebo len v bielej farbe. Vyobrazenie zvislej znacky na ceste sluzi ako upozornenie na prislusnu zvisli znacku,
pravidlo o platnosti zvislej znacky alebo v§eobecné pravidlo cestnej premavky.

§11

(1) Docasna vodorovna znacka je zltej farby; vyznacuje sa len vtedy, ak sa ma docasne zmenit uz existujuce
vodorovné znacenie, napriklad z dévodu prac na ceste alebo obchadzky. Do¢asna vodorovna znacka je
nadradena inej vodorovnej znacke. Ak by sti¢asné pouzitie trvalej a doCasnej vodorovnej znacky neposkytovalo
jasny a jednoznacny vyklad alebo ak ide o dlhodobu do¢asnu zmenu vodorovného znacenia, trvali vodorovnu
znacku je potrebné odstranit; do€asna vodorovna znacka sa v takom pripade vyznaci bielou farbou.

(2) Docasna vodorovna znacka tvorena zostavou svetelnych dopravnych gombikov umiestnenych rovnomerne
a husto do radu je platna len vtedy, ak su gombiky rozsvietené.

Z tychto zmien plna nepreruSovana, resp. prerusovana Ciara bielej resp. Zltej farby
pri okraji vozovky znamenala zékaz zastavenia, resp. statia. Podla novej vyhlasky
,Pozdizna suvisla ¢iara“ vymedzuje jazdny pruh alebo okraj vozovky. Znamena to, ze
v minulosti rieSeny zakaz zastavenia alebo statia pomocou vodorovného dopravného
znacenia bielej alebo Zltej farby, v su€asnej dobe stratilo tento vyznam a v su€asnej
dobe iba vymedzuje jazdné pruhy. Pre zabezpeCenie zakazu zastavenia pre iné
vozidla okrem MHD sa pouziva ,Cikcak Ciara®, vyznacuje priestor, kde je zakazané
statie vozidiel a jej velkost’ pred a za oznacnikom by mala byt v sulade so zakonom
8/2009 § 25 ods. (1) f pokial to zvislym dopravnym znagenim nebude ur¢ené inak.



601 Znacka vyznacuje jazdny pruh alebo okraj vozovky.

i !5, 9.' Ak znacka vyznacCuje jazdny pruh, je zakazané ju prechadzat alebo nakladom
< / presahovat, ak to nie je potrebné na obchadzanie prekazky cestnej premavky.
A&
.,/ Ifr" "'\; Ak znacka vyznacduje vyhradeny pruh pre verejnu dopravu, je znacka SirSia a vnutri
A | Y pruhu je v pravidelnych vzdialenostiach doplnena symbolom BUS.

Pozdlzna sivisla ciara . . e . ML xiox: - . . .
Ak znacka vyznacuje cyklisticky pruh, je znacka SirSia a vnutri pruhu je v pravidelnych
vzdialenostiach doplnena symbolom bicykla.

Ak znacka vyznacuje vyhradeny pruh pre verejnu dopravu alebo cyklisticky pruh, ma
pre ostatnych ucastnikov cestnej premavky vyznam znacky vyznacujucej okraj
VOZOVKY.

Ak znacka oddeluje protismerné jazdné pruhy, moze byt vyznacena ako dvoijita ¢iara

621 Znacka vyznaduje priestor, kde je zakazané statie vozidiel.

ZnaCka doplnena symbolom BUS alebo TRAM vyznaduje zastavku vozidiel
pravidelnej verejnej dopravy 0s0b, na ktorej je zastavenie a statie dovolené len pre
vozidla pravidelnej verejnej dopravy oséb.

Znacka doplnena symbolom TAXI vyznaluje stanoviste taxikov, na ktorom je
zastavenie a statie dovolené len pre vozidla taxisluzby na vykonavanie zmluvnej
prepravy oséb.

1
Cikcak Ciara

Ak predpokladame, Ze pri projektovani a realizacii zastavok MHD boli dodrzané
vSetky technické podmienky tak, aby vodi¢ mohol vozidlo MHD riadne pristavit k zas-
tavkovej hrane, musi byt aj spravne a hlavne jednoznacne realizované vodorovné
a zvislé dopravné znacenie. Znamena to, Ze tymto dopravnym znacenim musi byt za-
bezpeéeny vjazd a vyjazd zo zastavky. Vlastna dizka zastavkovej hrany musi zodpo-
vedat najdihdiemu prevadzkovanému vozidlu MHD. V pripade prevadzky kibovych vo-
zidiel z dizkou do 19,5 m musi byt tato zastavkova hrana minimalne 22 metrov, pri¢om
musi byt zabezpe&ena potrebna dizka na vjazd a vyjazd zo zastavky. Toto rovnako
plati pre zastavku umiestnenu v zastavkovom zalive, alebo v priebeZznom jazdnom
pruhu, kde mimo vlastnej zastavky je dopravnym znaceni povolené parkovanie na ko-
munikacii.

Pre vzory umiestnenia zastavok som pouZil tri metodické listy prevzaté z ¢eskej publi-
kacie BESIP (Bezpecnost silnicniho provozu) a to:

- zastavka mimo jazdného pruhu,
umiestnena v zastavkovej nike tzv.
,Zalivova“

- zastavka v jazdnom pruhu

- zastavka v jazdnom pruhu s fyzickym
oddelenim tzv. ,zatkova“

418

MIMO JIZDNI PRUH (ZALIVOVA)

Podfarbenim vyznaena plocha, je plocha,
ktora potrebuje vozidlo MHD k riadnemu pri-
staveniu k zastavkovej hrane aje vyznacena
zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim.
Rovnako je takto tato plocha vyznaCena aj
v dalSich prikladoch

ZASTAVKA HROMADNE DOPRAVY
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Ako je zrejmé zo vSetkych prilozenych vzoroch pre spravne zastavenie vozidla ve-
rejnej osobnej dopravy, musia byt splnené podmienky spravneho zvislého a vodorov-
ného dopravného znadenia tak, aby bola na jednej strane spravna dizka zastavkovej
hrany, ktora musi vychadzat' z najdlhSieho prevadzkovaného vozidla a zaroven musi
byt zabezpecfeny dostatocne dlhy priestor pre zaradenie vozidla k zastavke a pre opa-
tovné zaradenie sa vozidla do jazdného pruhu. Zial, &asto nestaéi iba ozna-

Cenie zastavky MHD dopravnou znackou ,oznacnik zastavky“, kde ako je ﬁ
uvedené vyssie, plati zakaz zastavenia vo vzdialenosti kratSej ako 30 m § °
pred oznacnikom zastavky a 5 m za nim a to hlavne z dévodu problematic-

kého subjektivneho stanovenia tychto vzdialenosti.

Zastavky, kde nie je potrebné rieSit dalSie dopravné znacenie, tam kde
je bud zastavka umiestnena vo vyhradenom jazdnom pruhu, kde uz z legis-
lativy plati o.i aj zakaz zastavenia na vyhradenom jazdnom pruhu okrem
vozidla, pre ktoré je vyhradeny jazdny pruh uréeny, resp. ak je dopravnym
znaCenim v useku zakaz zastavenia a znacka plati aj na prifahly chodnik.

V sucCasnej dobe sa niekde zacCinaju pouzivat pre zastavky verejnej osobnej do-
pravy ,ostrovéekové zastavky* v miestach, kde je krajny pruh ur€eny na parkovanie
a ostrovCek je realizovany na Sirku tohto parkovacieho pruhu. Zastavka je rieSena
v priebezZznom jazdnom pruhu bez potreby dalSieho zvislého a vodorovného znacenia.

Zaver

Pre zabezpecfenie podmienok bezpe&ného a pohodiného nastupovania a vystupo-
vania do/z vozidiel verejnej osobnej dopravy, musia byt naplnené vyssie uvedené nie-
len technické, ale aj legislativne podmienky platné v oblasti zastavok verejnej osobnej
dopravy. A nielen naplnené, ale aj kontrolované s naslednymi represiami tych, ktori
toto porusuju.

Na zaver uvadzam niekofko prikladov, ktoré su nasledne zdrojom zlého pristavenia
vozidla k zastavkovej hrane:

- nespravne realizované vodorovné dopravné zna&enie, kde je dizka zastavkovej
hrany kratka a chyba priestor na vjazd a vyjazd zo zastavky

- bezohfadné parkovanie v priestoroch zastavok, predovSetkym vozidlami zaso-
bovania, réznych donaskovych sluzieb a vozidiel TAXI

- zle umiestnena zastavka v obluku spolu s nedostatoénym priestorom na vjazd
do nej, naviac so sklonom ku stredu vozovky majuce za nasledok zdvihnutie
hrady vozidla k zastavke

- priestor zastavky trvalo zabraty napriklad smetnymi nadobami



Jeden Eurdpsky unikat
Zru$enie zastavky a vytvorenie priestoru pre parkovanie vozidiel pred fastfoodom a zmrzlinarriou a zria-
denie novej zastavky v nevyhovujucej polohe

~ Kvetinarstvo Qietok
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A nakoniec jedna z dobrych realizacii v Bratislave pri rekonstrukcii ulice Mlynské nivy




