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Abstrakt

Vo véacsine eurdpskych miest patri Zelezni¢na doprava v intravilane mesta k neoddelitelnému
systému dopravy atym doplfia ostatné systémy mestskej hromadnej dopravy. Zial,
v Bratislave pri réznych viziach a Studiach strategickych dopravnych stavieb sa zostalo iba na
polceste, pricom sa pred dalSimi krokmi ,podarilo” bez nahrady zlikvidovat' vtedy jestvujiuce
systémy a neskér sa v ,Strategickych projektoch® nepokracovalo, ale vymyslali sa dalsie,
a opét’ bez realizacie.

Dnes vstava otédzka, Ci je v Bratislave eSte mozné bud’ pokraCovat’ z minulosti spracovanymi
navrhmi, alebo do buducnosti pripravit strategické dopravné rieSenia, ktoré by sa dostali do
realizacie. A vtomto systéme bude mat isté svoje nezastupitelné miesto aj Zelezni¢na
doprava, kde by nasledne primestské Zelezni¢né spoje (S-bahn) vykonavali na uzemi mesta
aj mestsku hromadnu dopravu.

Uvod

Od polovice predminulého storoCia sa postupne zacCina vyrazny rozvoj kolajovej dopravy.
Zelezniéné trate spajaju mesta, regiény a Staty, v mestach vznikaju drahové systémy mestskej
kolajovej dopravy. Uz v tom €ase vznikali r6zne strategické rozhodnutia, ktoré s ohliadnutim
sa na histériu, boli nie vZdy najStastnejSim a najlepSim rieSenim. Takto by sa dalo hovorit
o réznych rozchodoch mestskych drah ato predovSetkym o rozchode 1000 mm, ktory bol
aplikovany vo viacerych rakusko-uhorskych mestach vratane Bratislavy (Pressburg, Pozsony).
O rozchode 1000 mm bola realizovana a od 25.9.1895 dana do prevadzky aj bratislavska
elektricka.

Jednym z prvych strategickych rozhodnuti, bolo spojenie miest Vieden a Bratislava
Zelezni€nym spojenim ,z mesta do mesta“ elektrickym vlakom, ktory by sme v dnednej dobe
mohli s Cistym svedomim nazvat’ ,TRAM TRAIN*

Elektrische Bahn: Wien—Presshurg.
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Villamos vasit: Pozsony—Bécs.

Vtom ¢&ase eSte neexistovali viacsystémové lokomotivy, preto sa medzi mestom
a primestskou Castou prepriahali lokomotivy. V Bratislave, nakolko medzimestska ¢ast’ bola
na rozchode 1435 mm a mestska na rozchode 1000 mm, bola na spolo¢nom Useku trojpasova
kolaj.



om moste ckolo roku 1920

Medzi Viedriou a Bratislavou boli prevadzkované dialkové vlaky s priamymi voziiami, ktoré
vozili cestujucich priamo medzi centrami miest bez prestupovania. Na uzemi Bratislavy boli
v prevadzke ispoje medzi Kopanmi a centrom Bratislavy vykonavané dvojnapravovymi
motorovymi a vlecnymi elektrickovymi voziiami na trati s rozchodom 1435 mm. Z historického
hladiska je potrebné pripomenut’ Ze tato unikatna draha bola v pévodnom plnohodnotnom
technicko-prevadzkovom variante udrzana len 10 rokov od roku 1914 do roku 1924. V roku
1919 pribudla hranica medzi Ceskoslovenskom a Rakuskom &o prinieslo nutnost colného
vybavenia cestujucich. V roku 1924 bola na useku drahy medzi §tatnou hranicou a Kop&anmi
vykonana zmena trakénej napajacej sustavy z 15 kV AC 16 Hz na 550 V DC €o skomplikovalo
plynult prevadzku priamych dialkovych voziov od hranic do centra Bratislavy. Z Rakuskej
strany musel byt vozen vytlaceny lokomotivou na hranicu, kde bol pripriahnuty k motorovému
voziu mestskej elektriCky este stale na rozchode 1435 mm.

Definitivny koniec priamej prepravy dialkovych
vozhov nastal vroku 1935 ked sa dopravca
rozhodol zmenit rozchod bratislavskej Casti drahy
na 1000 mm. Na hraniciach bola zriadena
prestupna stanica medzi pévodnou Castou drahy
na rakuskej strane a mestskou elektriCkou
g v Bratislave. Po marci vroku 1939 nemecka
sprava  Petrzalky  neprijala  ponuku  od
bratislavského dopravcu na dalSie zabezpec€enie
elektrickovej dopravy medzi Bratislavou
a Petrzalkou. DR zmenili rozchod drahy spat’ na
: rozchod 1435 mm trat zapojili do ZelezniCnej
stanlce Petrzalka, vratane obnovenla trakéného sustavy 15 kV AC 16 Hz ZvySok trate bol
zdemontovany a bratislavskému dopravcovi bola vyplatené finan¢na Uhrada za majetok
zvySku drahy.
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Prevadzka tohto systému bola po 2. svetovej vojne ukonCena a nasledne, zial po novom
geopolitickom usporiadani Eurépy, nebola obnovena, ato ani po roku 1989, kedy doslo
k politickym zmenam. Napriek tomu, Ze tato Zeleznica ma strategicky vyznam v spojeni na
letisko SCHWECHAT (zastavka linky S7 Vieden - Wolfsthal, je v podzemi letiskovej haly), sa
uprednostnila automobilova a autobusova doprava. Zial, v tom &ase vladla automobilova loby.
V sucasnosti eSte stale v odbornych kruhoch rezonuje otazka o obnoveni tejto trate.

1/ Rozhodnutia, ktoré boli zmarené alebo zmenené neodbornymi rozhodnutiami

V roku 1950 bola po dohode Statneho Gradu planovacieho a Ministerstva dopravy vydana
smernica o zjednoteni rozchodu na 1435 mm pre budovanie novych mestskych
(elektrickovych) drah, resp. ich rekonstrukcii a modernizacii realizovat na rozchode 1435 mm.
Tymto rozhodnutim boli postupne zru$ené mestské drahy v Usti n/ Labem, Marianskych
Laznich, Tepliciach, Jihlave, Ceskych Bud&joviciach, Opave a siet ostravskych 1000 mm drah.
V Moste vzhlfadom k povrchovym baniam doSlo k podstatnej zmene mesta, boli vdetky nové
elektrickové trate budované na rozchod 1435 mm, vratane trate Most - Litvinov. V poslednych
dvoch mestach s 1000 mm drahou - Bratislava a Liberec, doSlo k priprave na zmenu rozchodu
z 1000 mm na 1435 mm. V Liberci, napriek tomu, Ze priprava zacala neskér ako v Bratislave,
dnes uz maju mesto prebudované na rozchod 1435 mm s ¢astou okruhu pre historické vozidla
s rozchodom 1000 mm. V Bratislave po roku 1989 doS$lo k zruSeniu tohto strategického
rozhodnutia pracovnikmi Magistratu a to aj napriek rozhodnutiu Mestského zastupitel'stva
v Bratislave o priprave zmeny rozchodu na 1435 mm ato aj voblasti rekonStrukcii
a modernizacii kolajovych trati tak, aby bolo mozné zmenit jednoduchou cestou ich rozchod.
Prakticky tymto zlym rozhodnutim zaCala éra pripravy strategickych projektov, ktora mala

»Zivotnost® maximalne jedno volebné obdobie.

Rovnako ako bolo v minulosti prijaté rozhodnutie o zmene rozchodu z 1000 mm na 1435 mm,
tak od polovice minulého storocia bolo rozhodnuté o vystavbe metra v Bratislave, ktoré by
uréite v sucCasnosti rieSilo velmi zlu az kriticku situaciu v Bratislave. V PetrZzalke boli uz
realizované zemné prace pre podpovrchovy systém, prace na vstupnom tunely do depa
a prieskumna $téliia popod Dunaj. Zial po roku 1989 bola zru$ena nielen priprava, ale aj prvé
objekty vystavby metra a nasledna vystavba bola zastavena, priCom zahrani¢ni odbornici
odporucali v stavbe pokraCovat a riedit novu technologiu pre jeho prevadzku, priGom
konstatovali, Ze uz realizované prace su vyuzitelné pre vystavbu nosného systému prakticky
na akejkolvek baze, kde firma INTER-G z Francuzska, ktora na zaklade znalosti z Bratislavy
konstatovala: Bratislava vobec nema problematicku elektrickovu dopravu, iba sa s riou dodnes neréatalo
ako s plnohodnotnym nosnym systémom pre mesto vedenym v zastavanom tzemi pod zemou s vyuzitim
uz realizovanych prac pri vystavbe metra. Na tomto zaklade boli spracované viaceré Studie, ktoré
smerovali k suCasnému stavu elektrickovej dopravy s vyuzitim koridorov NS MHD na
petrzalskej strane, ktoré, ako je spomenuté vy3Sie, sa uz zacali realizovat a po roku 1989 boli
zakonzervované. Jednotlivé studie navrhovali rieSenia od pokraCovania vystavby metra az po
najjednoduchsie varianty rozvoja elektrickovej dopravy do Petrzalky, resp. do prediZenia
jednotlivych sucasnych tras. Okrem zakladného trasovania Studie rieSili aj moznosti zmeny
rozchodu z 1 000 mm na 1 435 mm a zmeny napajania na 25 kV s prechodom na Zeleznicu -
prevadzka systému TRAM-TRAIN. Nakoniec bolo odporuc¢ené pokraCovat v rozvoji
elektrickovych trati s rozchodom 1000 mm, priCom ale treba podotknut, Ze v roku 1991
Mestské zastupitelstvo v Bratislave rozhodlo svojim uznesenim pripravovat vSetky
modernizacie elektrickovych trati na rozchod 1435 mm (do dnedného dha nebolo toto
uznesenie zrusene).

Po roku 2000 boli postupne spracované strategické a koncepné materialy, do ktorych boli
zakomponované zakladné dopravné rieSenia elektriCkovej, trolejbusovej dopravy a rieSenia
prestupnych terminalov medzi MHD a Zelezni¢nou dopravou (TIOP). ISlo prakticky o dva
materialy a to Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025
a Uzemny generel dopravy.



V roku 2012 sa zacal pripravovat’ a realizovat’ projekt 1. etapy ET do Petrzalky (Jungmanova)
vratane vystavby nového ,Starého mosta“ s podporou financovanie s OPD. V tom €ase bolo
jednou z podmienok realizacie trate tak, aby bola moZnost napojenia na Zelezniénu siet’ v sta-
nici Rusovce. V roku 2015 bola tato trat odovzdana do uzivania, s moznostou prevadzky
oboch rozchodov pomocou Stvorpasovej kofaje. V nasledujucom obdobi, napriek tomu Ze uz
bola spracovana a schvalena DUR-ka a bolo vydané pravoplatné rozhodnutie a bol pripraveny
projekt na pokracovanie vystavby, bol tento zastaveny a jeho pokracovanie bolo predizované
neustalymi zmenami, novymi navrhmi, ktoré sa dotykali smerového a vySkového vedenia
trasy, rieSenia krizovatiek, rozchodu, povrchu trate, umiestnenia suvisiacich komunikacii atd'.
Zial, tu sa v plnej nahote prejavili zaujmy réznych ,odbornikov*, aktivistov a populistov s vy-
sledkom, ze sa prakticky od roku 2015 nepokraovalo na dalSich stavebnych pracach a pre-
biehali prace na projekte pre stavebné povolenie s nekonecnymi pripomienkami. Nakoniec bol
spracovany novy projekt bez dualneho rozchodu a so zasadnou zmenou konstrukcie drahy
z otvoreného zelezni¢ného zvrsku na PJD (kde odbornici opat ofakavaju zvysenu hluénost
tak u Karloveskej elektriCkovej trate), &im sa aktivistom podarilo zastavit vSetky v minulosti
navrhované poZiadavky na dudlny rozchod a tym moznosti prevadzkovania vozidiel TRAM-
TRAIN. Samozrejme, ze pdvodny termin realizacie december 2023 presiel v tichosti do za-
budnutia a v su€asnej dobe zhotovitel pokracuje so stavebnymi pracami s terminmi ukonce-
nia, ktoré sa denno-denne menia.
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Na obrazku su moznosti rozvoja systému Tram-Train v Bratislavskom regione s ktorymi bolo
mozné perspektivne uvazovat.

----- Bratislava hlavna zZelezni¢na stanica — Petrzalka — Rusovce — Rajka — Bézényi
----- Bratislava Petrzalka — Vajnory — Cierna voda — Pezinok — Modra
Bratislava Petrzalka — Vajnory — Senec

Bratislava Petrzalka — Podunajské Biskupice — Kvetoslavov - Samorin



2/ Zeleznica v meste

Spolu s mestskou koflajovou dopravou na Sloven- = W o
sku, v okoli Bratislavy sa postupne rozrastali Zelez- B s LSR8

Ea-) Devinska Nowi Ves mstinka

ni¢né trate, ktoré boli vedené zakladnymi smermi
spolu so ZelezniCnymi stanicami a zastavkami.

Postupne ako sa mesto rozrastalo, tak v jeho intra-
vilane boli zastavky a stanice, ktoré v minulosti
eSte nezabezpecovali MHD (neexistovala integro-
vana doprava), ale cestujuci prichadzajuci/odcha-
dzajuci z mesta mohli okrem Hlavnej stanice vyu-
zivat' aj siet’ jestvujucich zelezni¢nych zastavok.
Zakladné smery su dnes elektrifikované, ktoré su
doplnené dalSimi zelezni€nymi tratami. =Rt

——m zuieni tat, stanica, zastivka e , station
———M traf, stanica ia 5 nikladnou previdzkou Freight opexated line, station only

Na mapke je siet trati v Bratislave, na ktorych su
Zial uz dnes dve zruSené Zelezni¢né trate:
- Predmestie - Slovany - Filialka - Nivy - PetrZalka
- Petrzalka - Berg - Wolfstahl (vratane celého useku v Bratislave)
Trat do Petrzalky je nahradena tratou Nové mesto - UNS - Petrzalka a spojenie z Bratislavy
do Wolfstahlu je zabezpe&ované autobusovou dopravou.

Zelezniéna stanica Filidlka v minulosti a dnes

Sacasna zelezni¢na siet’

Zelezniéné trate Bratislavského uzla sa podla vyznamu rozdeluju na trate nadregionalneho
vyznamu a na nadvazujucu siet doplnkovych trati.

Nadregionalne trate:

- trat' &. 110: Bratislava - Katy - Bfeclav (CD),

- trat' &. 120: Bratislava - Trnava - Zilina - (Kosice),
- trat' &. 130: Bratislava - Sturovo - Szob (MAV).

Doplnkové trate ZSR aj vo vizbe na Rakusko (OBB) a Mad'arsko (MAV):

- trat’ €. 100: Bratislava - Marchegg - (Ganserndorf) - Wien (OBB) (odboc&enie jednokolajnou tratou do
Rakuska mostom cez Moravu, ktora sa bude v su¢asnej dobe rekonstruovat a elektrifikovat),

- trat’ €. 101: Bratislava (Petrzalka) - Kittsee - Wien (OBB),

- trat’ €. 131: Bratislava - Dunajska Streda - Komarno (jednokolajné neelektrifikovana trat)

- trat' €. 132: Bratislava (Petrzalka) - Rusovce - Rajka (MAV)
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- trat' &. 113: Zohor - Zahorska Ves,
- trat' &. 112: Zohor - Plavecky Mikulas (osobna doprava zastavena),
- Devinske jazero - Stupava (prevadzka na trati zastavena a trat’ je zruSena).

Zelezniény uzol Bratislava:

Stanice: Devinska Nova Ves, Hlavna stanica,
Nove Mesto, Petrzalka, Raca, Vaj-
nory, Podunajské Biskupice

Zastavky: Lamag, Zelezna studienka, Vino- BA Lama¢
hrady, Predmestie, UNS, Vychodné 1 A
a Vychodné 2 oo

Odbocky: Mociar a Vinohrady

Rushové depa: Vychodné (nove a staré) a Hlavne,
umiestnene cca 800 metrov za Hlav-
nou stanicou.

Trnava

Devinska Nova Ves
BA vychod

BA Vajnory

Galanta
Odb. Moéiar
BA predmestie
BA Nové Mesto

BA filidlka \

\ >
BAU P. Biskupice
/ BA Pélenisko
y

“BA Petrzalka

V suvislosti s realizaciou Integrovaného doprav- wen &\ Rusovee

ného systému Bratislavského kraja (IDS BK) za- Rajka HU

Cali narastat aj poZiadavky na Zelezniénu do-

pravu v intravilane mesta. Cestujuci videli, Ze na

pretazenej komunikaénej sieti aj napriek ,,rdznym vylepSeniam“ dochadza Coraz viac k naras-
taniu cestovych Casov, kde videli u kolajovej dopravy moznosti rychlejSieho a kvalitnejSieho
cestovania. Pre lepSiu obsluZznost uzemia boli do vys8ie spomenutych strategickych materia-
lov (Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025 a Uzemny
generel dopravy) zakomponované a navrhnuté dalSie Zelezni¢né zastavky na uzemi Bratislavy

- Terminaly integrovanej osobnej prepravy
Terminaly integrovanej osobnej prepravy

V ramci Studie z roku 2017 sa navrhovalo vybudovat Terminaly osobnej integrovanej prepravy

(dalej len TIOP) na uzemi Bratislavy. Malo ist o vytvorenie novych Zelezni¢nych zastavok,

ktoré by zatraktivnili Zelezniénu dopravu v ramci IDS BK. Opodstatnenost a udrzatefnost’ jed-

notlivych TIOP mala preukazat predmetna Studia. I1Slo o nasledovné zastavky, ktoré boli ob-

sahom Koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave a ktoré by nasledne mali

realizovat Zeleznice Slovenskej republiky:

= TIOP Patréonka: modernizacia prestupného uzla medzi zelezni¢nou, regionalnou a mest-
skou dopravou s rie§enim socialneho zazemia a parkovania vozidiel regionalnej dopravy
pre smer Stupava,

= TIOP Ruzinov/Suhvezdna: vybudovanie prestupného uzla medzi Zelezni¢nou, elektricko-
vou a autobusovou dopravou (koneéna elektrigiek po prediZeni trate k TIOP Ruzinov) s
rieSenim socialneho zazemia a parkovania vozidiel regionalnej dopravy pre smer Most pri
Bratislave,

= TIOP Mlada garda: vybudovanie prestupného uzla medzi Zelezni€¢nou, regionalnou, elek-
trickovou a autobusovou dopravou,

= TIOP Devinska Nova Ves: vybudovanie prestupného uzla medzi Zzelezni¢nou a autobuso-
vou dopravou,

= TIOP Lamaéska brana: vybudovanie prestupného uzla medzi Zelezni¢nou dopravou
a MHD s rieSenim socialneho zazemia a parkovania vozidiel,

= TIOP Trnavka: vybudovanie prestupného uzla medzi Zelezni¢nou a autobusovou dopra-
vou,

= TIOP Vrakuna: vybudovanie prestupného uzla medzi zelezni¢nou dopravou a MHD.

Uzemny generel dopravy $tudoval dalSie mozné prestupné uzly, ktoré st umiestnené pri
navrhovanych novych tratiach po rozvoji siete MHD:
= Domové role: vybudovanie prestupného uzla v blizkosti VI¢ieho hrdla, hlavného vstupu do
Slovnaftu po vybudovani Prievozskej radialy. Prepojenie regionalnej a mestskej dopravy,
= Kazanska: vybudovanie prestupného uzla v pripade realizacie predizenej Prievozskej ra-
dialy. Prepojenie mestskej dopravy,



= Petrzalka centrum: vybudovanie prestupného uzla po dobudovani 2. asti projektu Nosny
systém MHD v prevadzkovom useku Bosakova ulica - Janikov dvor, prestup elektriCka —
autobus,

= ZST Vinohrady - ZST Predmestie: ZST Predmestie v sti&asnosti nie je v prevadzke. Po
znovuotvoreni vybudovanie prestupného terminalu medzi Zelezniénymi stanicami, prestup
medzi Zelezni¢nou, elektrickovou, autobusovou a prip. regionalnou dopravou s rieSenim
parkovania vozidiel.

Zaver

DIhé roky zastavalo mesto filozofiu, Ze vlaky nemaju v meste €o robit. Nech vylozZia cestuju-
cich na okraji Bratislavy a odtadial ich uz dovezie MHD do centra. V minulosti nebol vyrieSeny
prestup ani prepojenost cestovnych poriadkov. Cestujuci stale menej a menej vyuzivali Zzelez-
niénu dopravu, radse;j iSli autami. Aj v su€asnej dobe je v meste viac km Zelezni¢nych trati ako
elektriCkovych, ale tie boli vyuzivané len na medzimestsku a primestsku dopravu. Pritom ze-
lezni€na dopravna cesta je Uplne oddelena od ostatnej dopravy a ma podstatne kratSie pre-
jazdné Casy ako ostatné druhy dopravy.

Integrovana doprava otvorila nové moznosti vyuzivania Zelezni¢nej dopravy v intravilane
mesta a budovanie prestupnych terminalov TIOP zvySi popularitu a atraktivitu zelezni¢nej do-
pravy v meste. V tejto dobe je tesne pred dokoncenim TIOIP Vrakuria (trat ¢. 131: Bratislava -
Dunajska Streda - Komarno) s priamym prestupom na MHD Cilizska (linky MHD 65, 67, 71 a 72).

Dnes su hodenou rukavicou nové, alebo oprasené moznosti rieSenia verejnej dopravy tak,

aby v €o najvacSej miere Zeleznica obsluzila centrum mesta. Su to predovSetkym strategické

projekty:

- znovu ozivenie Filialky pre osobnu dopravu v minimalnom rozsahu hlavovej stanice s ukon-
¢enim regionalnych vlakov prichadzajucich od Pezinka a Senca

- obnova Ustrednej nakladnej stanice (UNS) tak, aby tu mohli zastavovat aj osobné vlaky.
Ide o oblast’ Prievozu, kde vyrastaju nové obytné, administrativhe a obchodné priestory,
ktoré budu mat potencial aj pre zZelezni¢nu dopravu

- v suCasnej dobe, kde stale existuje elektrifikované vleCka do pristavu a je eSte stale kolaj
prakticky az po OC EUROVEA sa skryva moznost’ na vyuzitie pre osobnu dopravu, ktora
by kondcila prakticky v centre mesta




